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Aktuellt ombord

Sedan oktobernumret av "Angbiten" sindes ut har BOHUS-
LAN fdrhalats till den ordinarie vinterkajplatsen vid
Skeppsbron. Ddar har promenaddicket och bryggan klidtts
in med presenningar for att skydda didckshusen, samti-
digt som det blir ndgorlunda drigligt att dreva prome-
naddidcket. Livbidtstransperten till Lackarebicksverket
gick elegant tack vare Stena Lines truck och lastbil.

Nu sedan vidrmen kopplats pid har det blivit riktigt
trivsamt ombord pd mdndags- och torsdagskvillar nir vi
arbetar omtord. Mellandicksgingen har férsetts med vil-
beh8vliga virmeledningar. 1 gingen till aktersalongen
har arbetef med att bré&mna och skrapa bort firgen i
taket kommit en bra bit pd vig. Hir visade det sig att
taket ursprungligen varit &drat.

Kéket har stddats och tvittats ordentligt efter géngna
sommarens ménga biffresor. Livsmedelsftrriddet i killa-
ren har ocksid besdkts av stidpatrullen.

FARJAN 4 lades upp i Lilla Bommen efter Museernas Dag
den € oktober. Aven firjan har avrustats och fitt mBs-
sa pd skorstenen. Den 1lilla compoundmaskinen har kone
serverats for att klara vinterns pdfrestningar. Matar-
vattenpumpen som visade ett konstigt beteende nir den
skulle anvindas, kommer att renoveras i vinter.

En Annan
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5’ Angbatsklosken

Hir fﬂrahl;_“ de trycksaker vilka
commart*d kan kopas ombord.

Ritningen

Kopia av varvets originalritning
dver ss BOHUSLAN. Trevlig viggde-
koration 75x100 cm. Levereras i
rulle, Pris 15 kronor.

S BOHUSLAN - 3 i5iesix

Denna bok som behandlar Angaren BOHUSLANs hela histo-
ria bdr inte saknas hos ndgon medlem. Den Hr dAven en
utmdrkt gdva 4t goda vinner. Pris 12 kronor.

Gamla hohusléinska anghatar

st reproduktioner av dldre fotografier forestillan-
dn dngbidtar som trafikerat den bohuslinska kusten. Var—
repraoduktion &r 22x28 em. Pris 20 kronor.

Vykort

Fyra fargvykort pd BOHUSLAN varav ett #r nytt fér i &r
och ett firgvykort p& FARJAN 4. Pris 4 kronor fir hela
gserien.

ltta svartvita vykort pd Sngarna ALBERT EHRENSVARD, BY-
PJORDEN, KUNG RANE, OSCAR DICKSON, ROBERT THORHURN, UD-
DEVALLA, VALBORG och VIKEN. Pris 8 kronor.

ANGBATEN

Tidigare utkomna nummer av ANGBATEN kan i m3n av till-
géng bestéllas av den som vill komplettera sin samling.
F n finnes nummer 8-12, 15-19, 22-26 och 28 i 1lager,
nummery 8-19 doeck i uegrdnsad emfattning. Pris 2:50 kr
per styck.

Bestdllning ske
de wvaror med ti
tens postgiro 6

4

dgg av 1:50 kr, p4 Sillskapet Angbi-

genom ztt insdttaz beloppet for Bnska-
3,
16 06 = 3, Ange varorna pd talongen!

Museernas Dag

Stndagen den £ oktober arrangerades Museernas Dag. Un-
der mottot "Far som farfar med &ngtdg, dngfirja och se-
kelskiftesspidrvagn" svarade Incdustrimuseet och de tek-
nik=historiska fdreningarna i Gtteborg fdr de populi-
raste inslagen. Utgdngspunkt fér denna delen var SJs
thall i1 Bergslagsparken. Hir f

stidllning som presenterade
ﬁng%&t*n svarade

regts 1 sporthallen

C'Y|Q"‘

ivligt frekve d.
portl JILuY rick dngt Jx~ffngs hamnen till Haket.
4 varje halvtimma till Hisingstad
sar forde rn7erd*ernp t111 gsporthallen igen.Det
var verkligen ménga som passade pi att dka &ngfirja -
nistan varje tur p :k "Fyran" fullsatt Sver Hlven. For
vara funktionirer var det en jobbig men rolig dag.
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= e

Tdltresning lordag kvidll. Foto Anders Holmetrim.




Medlemsavgiften 1970

ledlemsavgiften for kalenderaret 1975 dr enligt &rsmé-
tesbeslut 20 kronor.

Som medlem erhdller man tidningen Angbiten somutkommer
fyra ginger om Aret samt kallelser till sammankomster
och utfdrder.

Medlemsavgiften skall enligt stadgarna vara erlagd f6-
re 1 april, alltsd under den tid nir S#llskapet Angba-
tens finanser #r som mest anstrangda och kostnadskréd-
vande arbeten pighr som mest pA ss BOHUSLAN.

Dérfir, ge #ven sdllskapet en hilsning och betala med-
lemsavgiften i god tid pd det nya Aret! Anvénd inbetal-
ningskortet och kom ihdg kvittot!

Andelsagarna och Angbiten

Sedan starten har dven endelsédgarna fatt det material,
medlemgtidningen och kallelser, som uisdnts till med-
lemmarna i Sdllskapet Angbiten.

Andelsigarna dr medlenmar i Angbéten ekon fdrening som
r Hgare till Angaren BOHUSLAN genom forsdljningav an-
delar som &nnu pagér, Sdllskapet Angbédten Hr en idéell
férening som driver é&ngaren pd frivillig végoch samlar
intresserade kring é&ngaren.

Kostnaden for medlemsverksamheten har nu stigit sd att
Sillskapet Angbdten inte lingre har mdjlighet att ock-
84 ge endelsdgarna samma service.

Andelsidgare som inte redan Hr medlemmar i Sdllskapet
AngbAten #r dirfdr hjirtligt vélkomna i denna férening
mot den blygsamma &rsavgiften av 20 kronor. De erhdl-
ler d& #ven i Ffortsdttningen medlemstidningen Angbéten
med kallelser till sammankomster och utfiérder.
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Nya Styrsdhaten

Vid Djupviks Varv pd Tjorn &r ett nytt fartyg for AB
Gbteborg=-Styrst Skirgdrdetrafik under byggnad. TFarty-
get kommer att levereras i april 1975. Fariyget bygee

| i littmetall ock fir en lirgd =v 27,90 m och en bredd
av 6,50 m. Djupgdendet blir 1,65 m. KXapaciteten ©blir
ca 220 passagerarc.

Fartygets framdrivningsmaskineri blir tva MVM V12 die-
selmotorer pd totalt 824 hk. Dessa berdknas ge farty-
get en fart av 14 knop pd full last. De tvd generator-
aggregaten ger vardera 15 kVA, 220/380 V.

Fartyget fidr ett genomglende huvuddick. LiEngst forut i

| Sverbygemaden ligger expedition cch tva tozletler samt
utrymmen fér bagage och barmvagnar. Akter hidrom ligger
en salong med 132 sittplatser. HEr finns dven en kapp
med uppgéng till styrhytten cch nedgdngar till maskin-
rum och mZss. Lingst akterut £r ett Oppet déck med 14
sittplatser och trappa upp till bidtdick. Hir finns 64
sittplatser f8r vackra sommardagar. Skorstenen &r sam-
manbyggd med styrhytten. Under huwuddick ligger foru-

1 tom maskinrum Hven en miss for besdttningen samt ett
stort forridd.

Efter leveransen kommer nybygget att sittas in pd tra-
derna till Vrdngd och Brinnd Husvik. Fér +traden +till
Brinnd Rodsten dr ett nytt fartyg planerat. Detta far-
tyg hoppas vi kunna presentera i Angbiten ladngre fram.
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59 SVEA

I Dag Alméns serie om Marstrandsbdtarna har vi kommit
till parhistarna SVEA och GOTA. DA de bdda systerfar-
tygen kom att g& skilda vigar, behandlas de i var sin
zrtikel och hir kommer SVEA Zngande - den #Hldsta av
systrarna.

Nir G8teborgs Nyz Engslups AB i november 1921 gav upp
andan, bjdds flottan ut pd exekutiv auktion. SVEA vidr-
derades til1l 41.500 kr men vid auktionen den 1 maj 1922
ropade Marstrandsbolaget in henne for 25.000 kr - eti
verkligt fyndpris. SVEA kom att bli en av de dngbitar,
som jag fdrdats med mest under mina médnga resor mellan
G8teborg och Hjuvik. "Nu kommer SVEA, nu fir wi 2&ka
fint", sa alltid min far, nir nidmnda fartyg dék upp i
Varholmssundet. Med fint menades i allminhet snabbt.
SVEA gjorde nZmligen 12 knop och distanserade bdde
WESTKUSTEN och INLAND f£8r att inte tala om TJORN eller
SKARGARDEN - #dven kallad "Sténka".

Ingaren SVEA byggdes 4r 1895 mitt under '"brinnande
skirgdrdskrig" av Eriksbergs Mek Verkstad for att till-
sammang med GOTA f6rstka 214 ut konkurrenterna i Norra
Skirgdrdens Angbits AT. De vilda bataljerna hade pi-
gitt i hela sju dr men Angslupsbolaget lyckades med
hjZlp av de bldda nykomlingarna besegra motstindaren
med sina &ngare VINGA och VIRA, S& vilade friden &ter
tver norra skirgirden och Dbiljettprisernz steg till
normal nivi.

SVEA och GOTA hade exakt likadana skrov med en 1lingd
dver allt av 29,84 m och stérsta bredd av 6,24 m. De
var ursprungligen svarimilade men sommaren 1904 klidde
bolaget sina biAtar i vitt = en sed, som sedan stitt
sig genom &ren. Vita skdrgirdsbitar hdr sommaren till.
Livbdtarna, som stod bakom kommandobryggan, flyttades
upp pd taket, vilket gav dkat utrymme fdr passagerarna
- hon kunde ta 333 personer. De bida parhistarna hade
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ige skepnad wvid OStyrst Bratten.
Historiska Museumn.

SVEA 1 sin ursprungli

Foto fréan Goteborgs

en compoundmaskin om 200 hkr, vilken drev {ram de
smickra slupliknmande skreven med hela 12 knop. Trots
sléende likheter var SVEA och GOTA l1li#tta att skilja 4t.
GOTA hade bryggan framdragen Over fordick, medan SVEA
endast var forsedd med an sorts plattfoerm, som knap-
past fyllde nfgon funktion utan endast fdrsvirade gil-
ten fér bhefdlhavare och rorgingare.

SVEA var knappast nidgon god sjébidt. Jag mimms minga
ginger, hur vatitnei strommade in genom ddrrspringorma,
ndr hon satte sitt korta fOrskepp i s8jén. Det Sppna Gv-
re dicket gav ddligt skydd fdr de passagerare som inte
fick plats i salongerna. Under stormiga resor yrde
skummet in Sver didck, varvid sm& rdnnilar stkte sig
ned for trappan till mellandick. Battre blev det, nir
Marstrandsbolaget 1928 1d%t bygga in en sitor del av Ove
re dick med stora fdnster och dnnu sjodugligare blev
hon pi Hldre dar, ndr férdidcket hdjdes.
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ré. Annu pd 30-ta
och lordagar. I minga

hon ocked

SVEA pa viEg in

bldsgiga traden Hond Klova och tycktes klara sig
bra, dven om besdttningen ibland fick ta +*ill hinken
for att skyffla ut vatten frédn mellandZck, medan pas=-
sagerarna satt med fétterna pi binkarna. FEn ging s
hon pd ndsan i sjon vid Stora Oset och sparkacd
propellern i luften men re +a .-g igen och kom
ligt fram till Hyppeln. De iste ocksd 28 m/sek den-
na stormdag for ungefdr 40 &r sedan.

I mitien av ett nytt skiirgirdskrig.Det
b8rjade med ; T%ﬁ;olkn_nnnn var missbeliten med Mar-
nt*¢ni°hu age att skdta trafiken. De skaffade
gig egna bdtar, som tildade stommen i1l Trafikaktie-
bolaget Ockerd Skirgdrd med J
dare. Gamla mi lﬂerLaL, konkurrerats ut av buss-
trafiken pé mﬁ]arﬁuzn3 in och byggdes om for
stlusten. Det blev en strid pd kniven.

ter. En resa kos-

W Berg pd& HilsS som re-

att passa p
Bdtama gick jul-astafe med sommargid
tade bara 25 Bre, nir skirgirdskriget rasade som virst
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Bysgd 1895 vid Eriksbergs Mek Verkstad. Lingd 29,34 m, bredd 6,24 m. Angmaskin 200 ihk. Fart 12 knop.
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ck segrande ur striden och viren 1936
aget SVEA och INLAND +ill Ockexrd-
JSTEN behtlls for Skirhamnstraden
Styrsibolaget képte bdten sam-
ck Ockerbbolage bldgulvita band

KU

A uthyrdes t

[N

o i
s81 . bo
bolaget medan WEST
i 11
fi

kring skorstenen men behtll tills wvidare sitt utseen-
de. S& kom vidrldskriget i september 1932 och SVEA som
tidigare alternerat mellan Klova- och Rordtraden fick
tart Hdgna sig 4% RérStraden. Aven SVEA blev som
sd ménga andra sk::rfrd”bxta“ inkallad och tjdnstgjor-
de under Aren 1941
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permittent- och transportbit
i skdrgdrden =~ léngt utanfor
dinarie trafikomriden.

sina bekymmer har ett slut och
dterupptogs ed sméningem i normal
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SVEA efter 1953 drs ombyggnad, hir passerar hon Rya-
hamnen pad utgiende den 12 sepiember 1953. Foto: Tore

Granath.

re didck kiinde man inte heller igen sig. Helt nya dicke-
bygenader i liattmetall hade tillkommit liksom en ny,

inbyggd kemmandobrygega, dar kapten och rorgingare fick
ptt vElnehtvligt skydd for viddrets makter. Sikten wvar
god &4t alla hdll frén den forhdjda bryggan bakom vil=-

ken en kort signalmast placerats. Gamla SVEA sdg fak-
tigkt riktigt prydlig ut. Man hade bygst ett nytt far-
tyg som passade till den korta molorfartygsskorstenen,
Inredningen var dock lika spartansk som p& bolagets
tBvriga fartyg med sina lédngsoffor av dldre spirvagns-
modell. Passagerarantalet htjdes fridn 272 till 286 och
begdttningen minskades med en man till sex. Mu kom SVEA
att g& som &ret runtbit.

Det stundade svdra tider fdr Trafik AB Ockerd Skirgird.
1947 upphtrde bdtarna att anldpa Hjuvik. Hirifridn ut-
gick nu endast passbitar i samtrafik med bussarna och
de vackra saltidngarna, didr forr prdktiga kossor beta-
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de, hade fdrvandlats till parkeringsplatser fér hund-
ratals bilar. Direkttrafiken +till H®nd, Ockerd och
Bjtérkté gick #nnu bra, tills statens stora, gula firjor
bSrjade transportera folk och bilar gratis till Ocke-
v och sedan ocksd till Bjorkd. Vignidtet byggdes ut och
Hélst fick broférbindelse med Ockerd. Bilkderna vid
farjelidget pd Lilla Varholmen vixte under hdgtrafiken
och f& tidnkte pd att det gick betydligt fortare att re-
sa med bitarna direkt fridn Giteborg. Men vad uthirdar
inte bilisten fdr att komma frin ddrr till @6rr? Aven
under vackra sommardagar kunde b&tarna g8 halvbesatta.
Egna bilar och b&tar lockade mera #n Ockerdbolagets
fartyg, vars turer glesnade alltmer.

For att dtergd till SVEA, s3 hyrdes hon ut sommaren
1964 till Waxholmsbolaget fr trafik mellan Nyndshamn
och R4nd i Stockholms stdra skdrgird, ddr hon ersatte
ss SALTSJON som sattes in i stdllet fr ss SAXAREN som
havererat., Samtidigt fick SVEA nya livbdtar i plast.
Hon gick Gota Kanal upp medan hon gick yttre vigen
tillbaka pd h8stkanten pid grund av fel p& omkastningen
av maskin. Sedan lades hon upp for vintern fér att fol-
jande vdr ersdtta FALKEN, f8rst som bokbdt och sedan
dterinsittas i sitt gamla trafikomride efter nddtorf-
tiga reparationer.

I april 1967 ersatte SVEA ms HONO pd Klovatraden. Nir
den nyrenoverade ms TURISTEN avldste SVEA pd Klovatra-
den den 1 juni 1967, lades hon upp for gott vid Ringtn
och didr vandaliserades hon svdrt. Endast 4.000 kr fick
bolaget for den gamla misshandlade bi&ten, nir hon i
december 1970 s&ldes till ett par optimister i Var-
berg, vilka dmnade inreda henne till restaurang. SVEA
fick dock inte ligga.i Varbergs hamn utan fOrpassades
till Getterdn dir hon slet sig i en storm sommaren 1971
och drev in i en vik. Hirifrén drogs hon in till Var-
berg for skrotning. Den gamla &ngaren fridn skirgirds-
krigets dagar 1895 slutade p& samma sdtt som ett annat
av Marstrandsbolagets fartyg - ALBREKTSUND, som med
hjdlp av kranar lyftes upp pd kajen och skrotades pa
platsen. S4 gick det alltsf Hven fr SVEA i aungusti
1971 men skrotningen var inte slutfdrd forré&n i mars

1973.
9



Bussresan till Sjotorp

Liraagen den 16 november gjiorde medlemmar 1 SHllskapet
Insbéten en bussresa till 3j6torp vid Gota Kenals ui-
lopp 1 Vdanern ddr &ngaren TEAFIK undergdr renovering.
Resan var ettt samarrangemang med Svenska Sparvigssdll-
pete ghteborgsavdelning som stod fdr den tekniska
len ay bussturen.

for vi genom
a9 "H\F K 1i

ligee I mningar overaig. Skro-
vet dr Pldckigt oech pd& ménge stdllen saknar ventilerna
glag., Omb gr det emellertid full aktivitet. Vinter-
tid arbetar de flitigza med TEAFIK varannan lérdag omn-

bord d& ju de flesta nar liéngt att resa, de flesta ak-
tiva bor 1 Hjo-Skévdetrskten.

vid vé&rt bestk trakterades vi frikostigt med kaffe och
smbrghsar innan vi fick en redogbrelse ftr géngna och
kommande arueten innan TRAFIK ater kan gé& 1till sjbss.
TRATIKS historia finns hdr intill.

VE&r bussresa fortsatte fran Sjétorp 1ill Kinmekulle diar
vi besBkte en hemsldjdsbutik och ett damastvidveri, en
textilnistorisk klenod vers produkter fdgnar Sgat. Ef-
ter dnnu ett uppehdll vid kulturhistoriskt intressantea
Husaby kdlla och kyrka kom vi s4 till Skara ddr midda-
gen vidntade pd Kriks vérdshus. Det ver en skara ndjda
regendrer som pd kvillskvisten steg av bussen pd Drott-
ningtoget.

20

f\ngaren TRAFIK

Angaren TRARIK 1892 - motiv ur en av de vykorisserier
s/8 Trafiks Vinner utgivit.

Engaren TRAFIK byggdes vid Bergsunds mekaniska verkstad
i Stockholm och levererades 1892 till Angbidta AB Hjo-
Hiastholmen, Har dr forst lite uppgifter om fartyget:

Lingd 29,68 m, brecd 6,28 m, djup ?,55 m och djupgaen-
de 2,40 meter. Angpannans tryck 6,9 kg/em?, Angmaski-
nens effekt 240 ihk. Part 17 lnop. 250 passagerare och
80 ton gods. Besdttning 6 personer.

1 november 1892 gick TRAPIK sin férsta tur frian Hjo pd
vistgttasidan av Vdattern till Histholmen, straxnorr om
Ideohog, p& Gstgdtasidan. TRAFIK hade under négra &r en
foregingare varfor trafiken med nya TRAFIK snabbt ut-
vecklades. Extraturer var vanliga och ibland hade TRA-
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FIK ocksd en pram pa slip for gods. Forutom passagera-
re forslades stora mingder styckegods och Kreatur dver
Vittern mellan de rika jordbruksbygderna. Fran Udeshigs
brannerier firdes sprit till Hjo Spritfdrddlingsfabrik.
En annan frasit var soccker.

TRAFIK blev en institution d&r hon dret om &ngade fram
och Ater Gve. Vittern, en sjd som ofta kan vara nog si
férrdadisk genom sin storlek och brist pé& skdrgird.

ZA 1930-talet fick emellertid TRAFIK k#nningav konkur-
rensen frén andra kommuniketionsmedel., 1933 irddde re-
deriet i likvidation och Hjo Rederi AB bildades for atsg
verta driften.

Efter andra varldskriget sdkte sig frakterna definitivt
andra vidgar., Hijda driftskostnader orsakade hijning av
biljett- och frakttaxor medan jarnvidgar ocn lastbilar
konkurrerade om frakterna. TRAFIK blev allt mera tu-
rist- @n nyttobédt. For att forbilliga driften, omnégot
seni, installerades oljeeldning. Tratiken inskrédnktes
711l sommarminaderna dd det forekom att TRAFIK medfir-
de 2-3 personbilar pd det fré&n annat gods tomma dacket.

Efter en rad olonsamma sidsonger lades TRAFIK upp i Hjo
hamn 1959, For att forhindra fartygets forsdljning bil-
dades 1960 Batens Vanner av en skara hjobor som satte
igéng med en uppenyggning sv den nigot bedagade &nga-
ren., Bakom Bétens Vénner stod fru Signe Carlsson, di-
rektris 1 Hjo Hatifabrik. Under svira ekonomiskae fir-
h&llanden har foreningen lyckats behfdlla TRAFIK i den
miljs dé&r hon si lénge hért hemma, Fir att tédcka kost-
naderna négot s& nir bedrevs en tid caférirelse ombord.

19656 sjonk TRAFIK genom att en bottenventil frusit och
apruckit. Efter bdArgningen snyggades TRAFIK Ater upp.
1672 forefoll det emellertid vara ute for fariyget.

Hjo Rederi AB meddelade att man bdbeslutat om fHrsidljning
av TRAFIK foér upphuggning. Kommunen skulle f& en kaj-
plates for fritidsbatar och ndgra tusen kronor.

I tysthet stariade &nnu en raddningsaktion av en grupp
hjo- och skiévdebor som understkt mbjligheterna att be-
vara TRAFIK. Kontakt togs med Hjo kommun som forklara-
de sig intresgserad av att sdlje 1ill en forening,
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Den 23 september bildades fdreningen "s/s Trafik, eko-
nemisk fdrening" vid ett mfte i Hjo. Fartyget hade da
redan inkitpts for foéreningens rdkning for 5000 kronor
och bogserats till varv 1 Sjotorp.

En besiktning av sjofartsinspektionen visade att 13 &rs
upplédgegning inte hade passerat obemdrkt. Med frivilli-
ga insatser fridn medlemmarnas sida har sedanmycket ar-
pete nedlagts. Var och varannan vecka fédrdas de ihdrdi-
ga entusiasterna till Sjotorp for att arbeta pd béten,

Komplicerade varvsarbeten har utforts av de anstdllda
vid Sjotorps varv vars anlédggningar och torrdocka TRA-
PIK fatt utnyttje mycket frikostigt.

Ktskilliga pl&tar har bytts i skrovet. Ddcken har fadtt
bytas till stora delar och omfattande drevningsarbeten
vantar. ﬁngpannan nar omtubats och renovering av #&ng-
maskinen forestdr i vinter. Den nya skorstenen skall péd
plats medan masterna vintar- donerade- p& en loge.

Forhoppningen #r att TRAFIK redan i vir skall flyttas
till Hjo, dock inte for egen maskin, fér att men dér
skall fortsdtta inrednings- och uppsnyggningsarbeten
som inte krdver niirhet till varv.

Bédtens Vidnner har fitt sin efterfdljare i "Sdllskapet
s/s Trafiks Vénner" som givetvis #r sammankopplad med
den ekonomiska foreningen efter kdnt moénster. SHllska-
pet samlar alla som #dr intresserade av &ngaren TRAFIK
och ger ut ett medlemsablad samt arrangerar sammankoms-
ter. Fir medlemsavgiften- 15 kronor- far man ocksid en
medlemsndl i bl&tt och silver med TRAFIK i silhuette.

Vill Du ocksd hjdlpa till att fA TRAFIK under anga?

Sdllskapet s/s Trafiks Vénner har adressen
Box 920 59 540 02 SKOVDE.

Medlemsavgiften dr 15 kronor som ins#iits pa postgiro
10 32 49 - 9

Andel i s/s Trafik ekon forening kostar 100 kronor och
bestdilles genom att insdtta beloppet pd pg 8623 44- 9,
s/s Trafik ekon fir Box 9259 541 02 Skovde.

Ytterligare upplysningar fran ndmnda adresser samt ge-
nom Ulf von Tell, telefon 0515/16%43



2 Det finns sovplatser for sju personer som inte behdver
An aren irdngas ombord under semesterturerna, Ar gick vi med
ALMA ti11 Arvika i Virmlang genom S8ffle kanal, I Gita
kanal dr ALMA en flitig gdst och slussvaktarna birjar
bli vana att se henne &nga in i slussarna,
ALNA byggdes urspruagligen for att frakta passagerare
och gods p& Refsundssjon i Jamtland mellan Bricke och
Pilerimstad, S& smdningom byggdes savil landsvédg som
Jarnvidg utmed den lidngstrickta 8j6n och AILMA fick fir
olika flottningsféreaingar huvudsakligen dra timmer &-
ver sjon., Hon hade sdllskap av bl a dngarna GIMAN occh
THOMEE av vilka den senare sommartid g0r turer pi Stor-
5J6n efter en lyckad rdaddningsaktion.

Ar 1955 lvnade sig inte léngre trafiken med AIMA f&r
Gimdns PFlottningsférening. ALMA tjénstgjorde som som-
marstuga fram till 1966 niir nigra djursholmsbor inkOp-
e henne., Med kran frdn Ange placerades ALMA, nedsku-
ren over ddck, pd jirnvigsvagn vid Bricke £fOr transport
till Stockholm. Ett omfattande upprustnings- och reno-
veringsarvete vidiog som varade ett par &r. Sedan sjo-
fartsinspektionen godkédnt ALMA gjorde hon flera léng-
resor, dérav en till Polen som beskrivits i Sv. Ervs—
sarklubbens Arsskrift 1972,

ALMA sfldes 1971 p& grund av att den ena ggaren erhsll
. . 2 S & = " . oT ) 501 & 2

Magnus Ustlund #r deldgare 1 GOteborgs enda privatigda arbete pi anaan ort. Stra¥ fore midsommar gjorde ALMA
fngbdt, ss ALMA. Hen presenterar hiér sitt fartyg. - med ny besdttning en ny langresa, denna ging genom Go-
——— ta kanal med sin nya hemmahamn Géteborg som mdl. Efter
: f%‘a en vecka stapplade en kndsvag men Overlycklig besdtt-
ning (som aldrig tidigare kort Angbdt) iland P& Ringon

diar ALMA fortfarande ligger mellan turerna.

AILMA bygegdes vid William Lindbergs mek verkstad (
varvet) i Stockholm 1873. Lingden #r 17,40 m, bredden
5495 m. Djupgdendet &1 1,80 m, ﬁngmaskinen Ay en comn-
pound pad 80 ihk byggd vid Hirnisands mek verkstad 1908
dédr dven &ngpannan, av skotsk typ, dr byggd 1913. Pan- ALMA trivs alldeles utmirkt pa vdstkusten, Vihar varit
nan har ett arbetstryck av 8 kg/cm? och eldas med ved., ute i mycket grov £j med henne utan svérighet och man
en kol som brédnsle. Farten 4r 9 knop., kan knappast tro att hon ir byggd for en liten insjce.
Enda problemet just nu #r att hon #r forsedd med stril-
, : 2 oG kondensor, ndgot som begrinsar vara lingturer i salt-
hon byggdes. De endg“muutrn1EeLe;?a ””““?d %?-ggsgl?gn vatten. Av denna anledning planerar vi dirfor att sdt-
oca fotogenkyls p fOor att gora léngiurerna ldttare att ta in ytkondensox.
uthidrda for kockan,
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AIMA Er i mycket stor utstrickning ofdrdndrad fradn det




Mittuppslaget i Angbaten nr 28

pastds vara en bild frén varen 1936, skriver Stig Wi-
dén till Angbéten och fortsitter:

Det torde nog forhdlla sigsd att bilden tagits omkring
k1 09,20 en nandag mitt i juni 1935,

Fore 1936 hade en ael del hint, ARLAN hade, liksom IN-
LAND och SVEA, fatt Trafik AB Uckerd Skdrgdrds rederi-
rmidrke i skorstenen. GOTA hade fAtt Styrsd Trafik AB:s
skorstensmirke och pd ett ungefir bytt plats med ARLAN,
Pirsta &ret hyrdes GUTA av Styrsibolaget innan hon kdp-
tes. 1936 hade DANAFJORD FTat+t lidmna den plats den in-
tar pi bilden till PALKEN och flyttat in till kompisgr-
na i Hond Klova-trafiken SVEA och STROMSTAD.

De tre Xlovabdtarna samseglade. Var och en av de tre
redarna betalade sina omikostnader och de tva stdrre bé-
tarna gick tv& turer per dag medan STROMSTAD som bara
var 2/3 s& stor gick tre turer. Det dinkdrda beloppet
delades lika.

PFor att &tergd till tilldggsplatsen sa fick PALKEN ef-
ter 1936 1l4mna den till SUDRA SKARGARDEN.
WESTKUSTEN flyttade redan i april 1936 till Stenpiren,
BAten efter WESTXKUSTEN, BJURKO, hette ndr bilden togs
RIDDARFJARDEN. Den 1ade fAtt akierddcket inbyggt 1936,
f4tt namnet BJORKD och intagit den plats som WESTKUSTEN
har pd bilden.

minnsg jag frédn min forasta batresa som fo-
retogs pa pingstafton 1935 med &ngeren TESSIN. De
de ef 40 &r pa Mdlaren blivit Trafik ABUckerd Sk
girds speciella Hond-Ockersbit,

Vi reste frin Tridpiren k1l 2,20 e.m. och fick fHlje med
just RIDDARFJARDEN, en f.d. midlaringare som dmnade sig
ti1l Kalveund-Bjdrk$-Hélsd. Kapten F E Frennesson gil-
lade inte att TESSIN gieck om hans b&t., Han klev upp pd
bryggskdrmen fér att kunna se pid rusriret om maskinis-
ten 1l&t RIDDARFJARDEN ge allte.
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